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1 Bei diesem Bericht handelt es sich um den internationalen voriaufigen PrOfungsbericht, der von der mrt der 

jntematfonalen voriaufigen PrQfung beauftragten Behorde nach Artlkel 35 erstellt wurde und dem Anmelder gemaB 
Artikel 36 Obermittelt wird. 

2. Dieser BERICHT umfaBt insgesamt 5 Blatter einschlieBHch dieses Deckblatts. 

3. AuBerdem liegen dem Bericht ANLAGEN bei; diese umfassen 

a. H (an den Anmelder und das Internationale BQro gesandt) insgesamt 6 Blatter; dabei handelt es sich um 
Blatter mit der Beschreibung, AnsprQchen undfcder Zeichnungen, die geandert wurden und diesem Bericht 
zugrunde liegen, undbder Blatter mit Berichtigungen, denen die Behorde zugestimmt hat (siehe Regel 
70.16 und Abschnitt 607 der Verwaltungsvorschriften). 

Blatter, die frflhere Blatter ersetzen, die aber aus den in Feld Nr. 1 , Punkt 4 und im Zusatzfeld angegebenen 
Grunden nach Auffassung der BehSrde eine Anderung enthalten, die Qber den Offenbarungsgehalt der 
internationalen Anmeldung in der ursprQnglich etngereichten Fassung hinausgeht. 

b. □ (nur an das Internationale BQro gesandt))> Insgesamt (bitte Art und Anzahl derides elekb-omschen 
Datentrager(s) angeben) , derflie ein Sequenzprotokoll undbder die dazugehdngen TabeHen enthaltfenthalten, 
nur in computer! esbarer Form, wie im Zusatzfeld betreffend das Sequenzprotokoll angegeben (siehe Abschnitt 
802 der Verwaltungsvorschriften). 



□ 



4. Dieser Bericht enthalt Angaben zu folgenden Punkten: 



□ 
□ 



Feld Nr. I 
Feld Nr. II 
Feld Nr. Ill 



Grundlage des Bescheids 
Prioritat 

Keine Erstellung eines Gutachtens uber Neuheit, erfmderische Tatigkert und gewerbliche 
Anwendbarkeit 

Mangelnde Einheitlichkeit der Erfindung 

Begrflndete Feststellung nach Arikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit 
und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unteriagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

Bestimmte angefQhrte Unteriagen 
Bestimmte Mangel der internationalen Anmeldung 
□ Feld Nr. VIII Bestimmte Bemerkungen zur internationalen Anmeldung 



□ Feld Nr. IV 
H Feld Nr. V 



□ 
□ 



Feld Nr. VI 
Feld Nr. VII 
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INTERNATIONALER VORLAUFIGER BERICHT !K«SS^™ hen 
UBER DIE PATENTIERBARKE1T PCT7EP2004/009382 



Feld Nr. 1 Grundlage des Berichts 

1 . Hinsichtlich der Sprache beruht der Bericht auf der internationalen Anmeldung in der Sprache, in der sie 
eingereicht wurde, sofern unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist. 

□ Der Bericht beruht auf einer Ubersetzung aus der Originalsprache in die folgende Sprache, 

bei der es sich urn die Sprache der Ubersetzung handelt, die fur folgenden Zweck eingereicht worden ist: 

□ internationale Recherche (nach Regeln 12.3 und 23.1 b)) 

□ Veroffentlichung der internationalen Anmeldung (nach Regel 12.4) 

□ internationale vorlaufige Prufung (nach Regeln 55.2 undybder 55.3) 

2 Hinsichtlich der Bestandteile* der internationalen Anmeldung beruht der Bericht auf (Ersatzblatter, die dem 
' Anmeldeamt auf eine Aufforderung nach Artikei 14 hin vorgelegt wurden, gelten im Rahmen dieses Berichts als 
"ursprunglich eingereicht" und sind ihm nicht beigefugt): 

Beschreibung, Seiten 

4 _1 1 in der ursprunglich eingereichten Fassung 

1 .3 eingegangen am 1 4.06.2005 mit Schreiben vom 20.01 .2005 

Anspruche, Nr. 

1 . 1 3 eingegangen am 1 4.06.2005 mit Schreiben vom 20.01 .2005 

Zeichnungen, Blatter 

in der ursprOnglich eingereichten Fassung 

□ einem Sequenzprotokoll undJbder etwaigen dazugehorigen Tabellen - siehe Zusatzfeld betreffend das 
Sequenzprotokoll 

3. □ Aufgrund der Anderungen sind folgende Unteriagen fortgefallen: 

□ Beschreibung: Seite 

□ Anspruche: Nr. 

□ Zeichnungen: Blatt/Abb. 

□ Sequenzprotokoll (genaue Angaben): 

□ etwaige zum Sequenzprotokoll gehorende Tabellen (genaue Angaben): 

4 □ Dieser Bericht ist ohne Berucksichtigung (von einigen) der diesem Bericht beigefugten und nachstehend 
" aufqelisteten Anderungen erstellt worden, da diese aus den im Zusatzfeld angegebenen Grunden nach 
Auffassung der Behorde uber den Offenbarungsgehalt in der ursprunglich eingereichten Fassung hinausgehen 
(Regel 70.2 c)). 

□ Beschreibung: Seite 

□ Anspruche: Nr. 

□ Zeichnungen: Blatt/Abb. 

□ Sequenzprotokoll (genaue Angaben): 

□ etwaige zum Sequenzprotokoll gehorende Tabellen (genaue Angaben): 

* Wenn Punkt 4 zutrifft, konnen einlge Oder alle dieser Blatter mit der Bemerkung 
"ersetzt" versehen we r den. 
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Feld Nr. V Begrundete Feststellung nach Artikel 35 (2) hinsichtlich der Neuheit, der erf inderischen 
Tatigkeit und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser 



Nein: Anspruche 
Gewerbliche Anwendbarkeit (IA) Ja: Anspruche: 1 -1 3 

Nein: Anspruche: 

2. Unterlagen und Erklarungen (Regel 70.7): 
siehe Beiblatt 



Feststellung 



1. Feststellung 
Neuheit (N) 



Ja: Anspruche 1-13 

Nein: Anspruche 

Ja: Anspruche 1-13 



Erfinderische Tatigkeit (IS) 
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INTERNATIONALER VORLAUFIGER Internationales Aktenzeichen 

BERICHT ZUR P ATENTI E RB AR KEIT 

(BEIBLATT) PCT/EP2004/009382 

Zu Punkt V 

Begrundete Feststellung hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit und 
der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser 
Feststellung 



Es wird auf die folgenden Dokumente verwiesen: 

D1: DE 101 49 146 A (BOSCH GMBH ROBERT) 17. April 2003 (2003-04-17) 

D2: EP-A-1 318 491 (BAYERISCHE MOTOREN WERKE AG) 1 1 . Juni 2003 (2003-06- 

11) 

D3: DE 1 99 34 670 A (BOSCH GMBH ROBERT) 21 . Dezember 2000 (2000-1 2-21 ) 
D4: WO 03/06421 5 A (MATSUSHITA ELECTRIC WORKS LTD) 7. August 2003 (2003- 
08-07) 

D5: DE 43 33 357 A (BOSCH GMBH ROBERT) 6. April 1 995 (1 995-04-06) 

Das Dokument D1 wird als nachstliegender Stand der Technik gegenuber dem 
Gegenstand des Anspruchs 1 angesehen. Es offenbart (die Verweise in Klammem 
beziehen sich auf dieses Dokument) eine Vorrichtung zur Erfassung eines momentanen 
Abstandes eines Kraftfahrzeugs (32) von einem Hindemis (34), mit Abstandssensoren (1 6) 
und mit einer Steuereinheit (10), wobei die Steuereinheit (10) zur Berechnung eines vom 
Kraftfahrzeug (32) zukiinftig durchfahrenen Fahrschlauchs anhand statischer und 
dynamischer Fahrzeugdaten ausgebildet ist und die Steuereinheit (1 0) zur Unterscheidung 
von relevanten Hindemissen, weiche innerhalb des Fahrschlauches, und nicht relevanten 
Hindemissen, weiche auBerhalb des Fahrschlauches liegen, ausgebildet ist. 



Der Gegenstand des Anspruchs 1 unterscheidet sich daher von dem bekannten D1 
dadurch, dass die Abstandssensoren (16) jeweils einen variierbaren Erfassungsbereich 
aufweisen, dass die Steuereinheit (10) zur Anpassung der Reichweite der 
Erfassungsbereiche der Abstandssensoren (16) an seitliche Grenzen des Fahrschlauchs 
ausgebildet ist und dass diejenigen Abstandssensoren (16), deren Erfassungsbereich 
vollstandig im Fahrschlauch liegt, von der Steuereinheit (10) so angesteuert werden, dass 
sie mit maximaler Reichweite arbeiten. 
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Der Gegenstand des Anspruchs 1 ist somit neu (Artikel 33(2) PCT). 

Die mit der vorliegenden Erfindung zu losende Aufgabe kann somit darin gesehen werden, 
daB die Genauigkeit der Hindemiserkennung verscharft werden soil und damit die 
Fahrsicherheit erhoht wjrd. 

Die in Anspruch 1 der vorliegenden Anmeldung fur diese Aufgabe vorgeschlagene Losung 
beruht aus den folgenden Grunden auf einer erfinderischen Tatigkeit (Artikel 33(3) PCT): 
eine Anpassung der Reichweite einzelner Sensoren, damit der Erfassungsbereich sich im 
wesentlichen auf den Fahrschlauch des Fahrzeugs beschrankt, ist aus dem zitierten 
Dokument, sowie aus dem bekannten Stand der Technik, nicht bekannt. Deshalb konnte 
der Fachmann diesem Dokument - auch unter Beriicksichtigung seines Fachwissens - 
keine Informationen entnehmen, die ihn in naheliegender Weise zum Gegenstand des 
Anspruchs 1 hatten fuhren konnen. 

Die Anspruche 2-7 sind vom Anspruch 1 abhangig und erfullen damit ebenfalls die 
Erfordemisse des PCT in bezug auf Neuheit und erfinderische Tatigkeit. 

Der korrespondierende Verfahren-Anspruch 8 und die davon abhangigen Anspruche 9-1 3 
erfullen somit ebenfalls die Erfordemisse der Artikel 33(2) und (3) PCT. 

Der Gegenstand der Anspruche 1-13 ist gewerblich anwendbar (Artikel 33(4) PCT). 
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DaimlerChrysler AG 
Stuttgart 



20. Januar 2005 



Vorrichtung und Verfahren zur Erfassung eines momentanen Ab- 
standes eines Kraf tf ahrzeugs von einem Hindernis 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Erfassung eines 
momentanen Abstandes eines Kraf tf ahrzeugs von einem Hindernis 
gemaB dem Oberbegriff des Anspruchs 1 und auBerdem ein zuge- 
horiges Verfahren gemSJi dem Oberbegriff des Anspruchs 8 . 

Vorrichtungen der gattungsgemafien Art sind z.B. unter der Be- 
zeichnung „Parktronic" fur die Anmelderin bekannt* Mit Hilfe 
einer solchen Vorrichtung kann dem Fahrer des Fahrzeugs das 
Rangieren in uniibersicht lichen und beengten Verkehrsverhalt- 
nissen, insbesondere das Einparken, erleichtert werden, indem 
dieser V or Hindernissen gewarnt wird, die in seiner Fahrt- 
richtung liegen und deren Entfernung vom Fahrzeug kleiner als 
ein vorgegebener Grenzabstand ist. Solche Hindernisse konnen 
zum Beispiel herumliegende Gegenstande oder auch bewegte Hin- 
dernisse/ wie andere Verkehrsteilnehmer sein. 

Aus der DE 198 47 013 Al ist ein Einparkhilf esystem fur ein 
Fahrzeug bekannt, welches eine Messeinrichtung zum Messen des 
momentanen Abstands des Fahrzeugs von einem Hindernis, eine 
Auswerteeinrichtung und einen Warnsignalgeber umfasst. Die 
Auswerteeinrichtung vergleicht ein von der Messeinrichtung 
ausgegebenes Abstandssignal mit einem Abstandsgrenzwert, wo- 
bei der Warnsignalgeber ein fur einen Fahrer des Fahrzeugs 
wahrnehmbares Warnsignal erzeugt, solange das Abstandssignal 
den Abstandsgrenzwert uberschreitet • Die Auswerteeinrichtung 
legt dabei den Abstandsgrenzwert gemaB einer vorgegebenen 
Funktion des Bewegungszustandes des Fahrzeugs dynamisch fest. 
Damit verschafft sie dem Fahrer auch bei hoherer Geschwindig- 
keit die Reaktionszeit , die notwendig ist, urn das Fahrzeug 
zuverlassig vor dem Hindernis zum Stehen zu bringen. 

Aus der DE 199 01 847 Al sind ein Verfahren und eine Vorrich- 
tung zur Erfassung von Objekten, insbesondere als Einparkhil- 
f e-Assistenz-Vorrichtung in einem Kraf tf ahrzeug, bekannt. Die 
Vorrichtung umfasst eine Anzahl von Abstandssensoren, mindes- 
tens einen die Abstandssensoren ansteuernden Microcontroller 
und eine Ausgabeeinheit , wobei die Abstandssensoren mit einer 
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zeitlich veranderlichen Kennung durch den Microcontroller be- 
aufschlagbar sind. Durch die Beauf schlagung der Abstandssen- 
soren mit dieser zeitlich veranderlichen Kennung ist es mog- 
lich, zuverlassig die empfangenen Signale eindeutig den Quel- 
len zuzuordnen. Dadurch ist die Gefahr einer Beeintrachtigung 
der Abstandsmessung z.B. durch gesendete Signale von Ab- 
standssensoren anderer Fahrzeuge reduziert. 

Aus der WO 98/20364 ist ein Verfahren zur Abstandsmessung von 
Hindernissen aus einem Fahrzeug mit Hilfe eines Echoverfah- 
rens, vorzugsweise eines Ultraschall-Verfahrens, bekannt, bei 
dem das Sendesignal von dem angestrahlten Objekt in Form ei- 
nes Echos zum Fahrzeug zuruckgeworf en wird und in dem Fahr- 
zeug wahrend eines zeitlichen Horfensters in Abhangigkeit von 
einem Schwellenwert des Empf angers ein Warnsignal ausgel6st. 
Dabei hangen die zeitliche Lage und/oder die Dauer des Sende- 
signals und/oder der zeitliche Verlauf des Schwellenwertes 
wahrend des Horfensters von den Daten des Fahrzeugs ab. Sind 
beispielsweise die Vorderrader des Fahrzeugs urn einen be- 
stimmten Winkel eingeschlagen, so ist es nicht notwendig, im 
Fernbereich auf der Seite des Fahrzeugs zu messen, welche 
diesen Fernbereich auf Grund der Winkelstellung der Rader 
nicht erreichen wird. In diesem Fall kann das Horfenster f ric- 
her enden. Generell konnen aber auch andere f ahrdynamische 
Daten des Fahrzeugs zur Anderung der Messparameter der Ab- 
standsmessung herangezogen werden. Das beschriebene Verfahren 
ist speziell zum Ausblenden unerwunschter Echos im unmittel- 
baren Nahbereich des Kraf tf ahrzeugs konzipiert. Hierfur kon- 
nen bspw. die Empf indlichkeit eines elektroakustischen Wand- 
lers an die Fahrbahnoberf lache oder an Anbauteile des Kraft- 
fahrzeugs, wie eine Anhangerkupplung angepasst werden. 

Aus der WO 99/32318 ist ein Regelsystem fur Geschwindigkeit 
und Abstand bei Fahrspurwechsel eines Kraf tf ahrzeuges be- 
kannt. Bei einem abstandsbezogenen Fahrgeschwindigkeitsregel- 
system fur Kraftf ahrzeuge mit einem elektronischen Steuerge- 
rat erfasst das elektronische Steuergerat mindestens ein Sig- 
nal zur Erkennung eines Fahrspurwechsels oder eines Fahrspur- 
wechselwunsches von der momentanen Fahrspur auf eine Ziel- 
fahrspur und mindestens ein Signal zur Schatzung der mittle- 
ren Geschwindigkeit der Fahrzeuge auf der Zielfahrspur . Das 
Steuergerat gibt im Falle eines Fahrspurwechsels oder Fahr- 
spurwechselwunsches die Fahrzeuggeschwindigkeit und/oder den 
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Abstand zu auf der momentanen Fahrspur vorausfahrenden Fahr- 
zeug entsprechend dieser mittleren Geschwindigkeit vor. 

Die EP 1 318 491 Al offenbart ein Verfahren zu Erfassung von 
vor einem Fahrzeug befindlichen Hindernissen durch Adaption 
der pradizierten Fahrspurbreite in Abhangigkeiten von Naviga- 
tionssystemdaten. Hierdurch wird das Fahrzeugverbalten im 
Rahmen eines Fahrgeschwindigkeitregelsystems verbessert. 

Die DE 199 34 670 Al und die WO 03/064215 Al offenbaren ein 
Ob jektdetekt ions system mit mehreren Detektoren mit unter- 
schiedlichen Detektionsreichweiten . Jeder der Detektoren hat 
einen fest zugeordneten Oberwachungsbereich. Eine Steuerung 
der Detektionsreichweite eines Detektors erfolgt nicht. Viel- 
mehr wird aufgrund der gesammelten Daten entschieden, welche 
Objekte als nicht relevant anzusehen sind. 

Die DE 101 4 9 14 6 Al offenbart einen Geschwindigkeitsregler 
mit Abstandsfunktion fur Kraf tfahrzeuge mit einem Ortungssys- 
tem zur Erfassung der Ortungsdaten fur Objekte, die sich vor 
dem Fahrzeug befinden, mit einer Auswerteeinrichtung zur Ent- 
scheidung, ob ein geortetes Objekt als relevantes Zielobjekt 
auf der eigenen Fahrspur zu behandeln ist. Die Sensoren wer- 
den mit gleich bleibender Leistung betrieben, so dass deren 
Leistung nicht vom Ortungssystem gesteuert wird. 

Die vorliegende Erfindung beschaftigt sich daher mit dem Pro- 
blem, fur eine Vorrichtung eingangs erwahnter Art eine ver- 
besserte Ausftihrungsf orm anzugeben, welche insbesondere den 
Komfort der Vorrichtung und somit deren Akzeptanz verbessert, 
urn dadurch die Fahrsicherheit zu erhOhen. 



Diese Aufgabe wird durch die Gegenstande der unabhangigen An- 
spriiche gelost, vorteilhafte Ausgestaltungen sind Gegenstand 
der abhangigen Anspriiche . 

Die Erfindung beruht auf dem allgemeinen Gedanken, eine Steu- 
ereinheit einer Vorrichtung zur Erfassung eines momentanen 
Abstandes eines Kraf tfahrzeuges von einem Hindernis so auszu- 
bilden, dass diese einen vom Fahrzeug zukiinftig durchfahren- 
den Fahrschlauch anhand dynamischer Fahrzeugdaten berechnen 
kann und zudem in der Lage ist, relevante Hindernisse, welche 
innerhalb des Fahrschlauches liegen, und nicht relevante Hin- 
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DaimlerChrysler AG 20- Januar 2005 

Stuttgart 

Patentansprtiche 

1. Vorrichtung (15) zur Erfassung eines momentanen Abstandes 
(A) eines Kraf tf ahrzeugs (7) von einem Hindernis (8,8'), mit 
Abstandssensoren (1-6) und mit einer Steuereinheit (10), wo- 
bei die Steuereinheit (10) zur Berechnung eines vom Kraft- 
fahrzeug (7) zukiinftig durchfahrenen Fahrschlauchs (11) an- 
hand statischer und dynamischer Fahrzeugdaten ausgebildet ist 
und die Steuereinheit (10) zur Unterscheidung von relevanten 
Hindernissen (8'), welche innerhalb des Fahrschlauches (11), 
und nicht relevanten Hindernissen (8), welche auflerhalb des 
Fahrschlauches (11) liegen, ausgebildet ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, 

dass die Abstandssensoren (1-6) jeweils einen variierbaren 
Erfassungsbereich (9) aufweisen, dass die Steuereinheit (10) 
zur Anpassung der Reichweite (R) der Erf assungsbereiche (9) 
der Abstandssensoren (1-6) an seitliche Grenzen (12,13) des 
Fahrschlauchs (11) ausgebildet ist und dass diejenigen Ab- 
standssensoren (1-6), deren Erfassungsbereich (9) vollstandig 
im Fahrschlauch (11) liegt, von der Steuereinheit (10) so an- 
gesteuert werden, dass sie mit maximaler Reichweite (Rmax) ar- 
beiten. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Steuereinheit (10) zur Ausblendung von erfassten, nicht 
relevanten Hindernissen (8) ausgebildet ist. 

3. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Steuereinheit (10) mit einer Bremsein- 
richtung des Kraf tf ahrzeugs (7) verbunden ist und zum automa- 
tischen Abbremsen des Kraf tf ahrzeugs (7) ausgebildet ist. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Abstandssensoren (1-6) als Ultra- 



GEAENDERTES BLATT 



-13- 



schall- und/oder als Radar- und/oder als optische Sensoren 
ausgebildet sind. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Abstandssensoren (1-6) an einer Fahr- 
zeugfront und/oder an einem Fahrzeugheck angeordnet sind. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass als dynamische Fahrzeugdaten zumindest ein 
Element aus folgender Gruppe verwendet wird; Fahrzeugge- 

♦ 

schwindigkeit, Fahrtrichtung, Fahrzeugbeschleunigung, Lenk- 
winkel,' Lenkwinkelanderung, Sensorfunktion . 

7. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass als statische Fahrzeugdaten zumindest eine 
Fahrzeugkontur verwendet wird. 

8. Verfahren zur Erfassung eines momentanen Abstandes (A) 
eines Kraf tf ahrzeugs (7) von einem Hindernis (8,8'), mit Ab- 
standssensoren (1-6) und mit einer Steuereinheit (10), wobei 
die Steuereinheit (10) einen vom Kraf tf ahrzeug (7) zukunftig 
durchf ahrenen Fahrschlauch (11) anhand statischer und dynami- 
scher Fahrzeugdaten berechnet und relevante Hindernisse (8'), 
welche innerhalb des Fahrschlauches (11) , von nicht relevan- 
ten Hindernissen (8) , welche auBerhalb des Fahrschlauches 
(11) liegen, unterscheidet, dadurch gekennzeichnet, 

dass die Steuereinheit (10) die Reichweite (R) der Erfas- 
sungsbereiche (9) der einzelnen Abstandssensoren (1 bis 6) so 
steuert, dass Abstandssensoren (3 und 4), deren Erf assungsbe- 
reiche (9) vollstandig im Fahrschlauch (11) liegen mit maxi- 
maler Reichweite (Rmax) arbeiten, wogegen andere Abstandssen- 
soren (1/2 und 5,6) von deren maximaler Reichweite (Rmax) ab- 
weichend angesteuert werden, so dass deren Erf assungsbereich 
(9') im Wesentlichen innerhalb des Fahrschlauches (11) liegt. 

9. Verfahren nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Abstandssensoren (1-6) jeweils einen variierbaren Erfas- 
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sungsbereich (9) aufweisen, dass die Steuereinheit (10) die 
Reichweite (R) der Erfassungsbereiche (9) der Abstandssenso- 
ren (1-6) an seitliche Grenzen (12,13) des Fahrschlauchs (11) 
anpasst . 

10. Verfahren nach Anspruch 8 Oder 9, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Steuereinheit (10) erfasste, nicht relevante Hinder- 
nisse ( 8 ) ausblendet . 

11. Verfahren nach einem der Anspriiche 8 bis 10 , dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Steuereinheit (10) mit einer Bremsein- 
richtung des Kraf tf ahrzeugs (7) verbunden ist und das Kraft- 
fahrzeug (7) auf ein Steuer signal der Steuereinheit (10) au- 
tomatisch abbremst. 

12. Verfahren nach einem der Anspriiche 8 bis 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Abstandssensoren (1-6) mit einem auf 
elektromagnetischen Wellen oder Schallwellen basierenden 
Messprinzip arbeiten. 

13. Verfahren nach einem der Anspriiche 8 bis 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass zur Berechnung des Fahrschlauchs (11) zu- 
mindest ein Element aus folgender Gruppe verwendet wird: 
Fahrzeuggeschwindigkeit >, Fahrtrichtung, Fahr zeugbeschleuni- 
gung, Lenkwinkel, Lenkwinkelanderung, Sensorfunktion, Fahr- 
zeugkontur. 



GEAENDERTES BLATT 



